﻿Planificarea si executarea voiajului Planificarea cuprinde: Pasul 1 Evaluarea Pasul 2 Planificarea Pasul 3 Execuţiea Pasul 4 Monitorizarea Planul de navigatie trebuie pregatit de la dana si trebuie să conţină: 1 Indeplinirea misiunii 2 ldentificarea de pericole, cum ar fi:ape mici, roci, epave, mareele şi schimbarile devreme 3 Cursul pe care trebuie să-l urmeze 4 Planuri de urgenţă care trebuie urmate în cazul în care nava întâlneşte un pericol SARCINA 1-Confirmarea destinatiei Comandantul de nava primeste indicatiile despre mars si le comunica navigatorului SARCINA 2-Stabilirea drumului Trasarea pe harta (harti) si discutarea drumului propus cu comandantul de nava SARCINA 3-Calcularea distantelor, ETAs, necesare pt a se estima consumul de apa, motorina, ulei si alte materiale Alegerea drumului depinde de: 1 Actiunea care trebuie indeplinita 1 Distanţele pe diferite rute, 1 Disponibilitatea şi cantitatea de combustibil necesară, 1 Recomandări din „Ocean Passages of the World”,apropierea de riscuri de navigaţie de genul gheaţă, activităţi din larg, activităţi ostile, 1 Condiţii meteorologice predominante, 1 Curenţi favorabili sau contrari, 1 Timpul disponibil, 1 Precizia în determinarea poziţiei, 1 Existenţa riscului de avariere, 1 Munca de întreţinere planificată a fi executată pe durata marsului, 1 Totalitatea traficului probabil care poate fi întâlnit, 1 Pescajul la diferite etape ale marsului Pasul 1 Evaluarea Evaluarea acoperă pregătirea, analiza, aprecierea şi revizuirea tuturor informaţiilor deţinute despre marsul intenţionat Pe durata „evaluării” N O foloseşte informaţii din orice sursă posibilă pentru planificarea „pasage-plan”-ului Dacă o informaţie vitală este omisă în această etapă, pot apărea probleme în etapele următoare ale planului de mars Din acest motiv o listă de verificare trebuie folosită pentru evitarea omiterii informaţiilor esenţiale SARCINA 4-Comparaţi actiunile ce trebuie indeplinite si instrucţiunile CDT SARCINA 5 Colectarea informaţiilor generale din publicaţii, notice-uri, buletine radio, şi „pasage-plan-uri” vechi SARCINA 6-Adunarea şi scrierea de informaţii referitoarere la pescajul navei şi informaţii privind manevrabilitatea navei N O adună toate informaţiile valabile şi planurile anterioare şi foloseşte check-list-uri ca ghiduri pentru a nota şi a face referinţe spre asemănare 1 Informaţia poate relata despre pilotaj, acostare, remorchere, vreme, drumurile actuale ţinute de navă, viteză, riscuri de navigaţie întâlnite în marse anterioare 1 N O trebuie să ia în considerare condiţiile de încărcare şi caracteristicile manevriere ale navei 1 Odată ce CDT şi N O au consultat publicaţiile listate în check-list ei evaluează variantele disponibile 1 Drumurile trebuie trasate mai intâi pe hărţi de scară mică pentru a permite CDT şi OOW să-şi formeze o imagine de ansamblu, să identifice şi să analizeze : * zonele ce previzionează pericole, densitate mare a traficului, * vizibilitate mică, vreme nefavorabilă, * curenţi contrari şi maree contrară, * punctele de ambarcare / debarcare pilot, * ancoraje şi posibile ancoraje (refugii), orice alt potenţial risc pentru navigaţie * Actiunea ce trebuie indeplinita Pasul 2-Planificarea * Când Evaluarea e completă N O începe stagiul planificării * Informaţiile culese pe timpul Evaluării sunt transferate în documentele planului de mars * Pe lângă hărţile de navigaţie, principalele documente sunt: check-list-uri, fişe de pasage-plan, fişe de referinţă SARCINA 7 Achiziţionarea hărţilor la scară mare pentru marsul planificat 1 Hărţile de navigaţie sunt cele mai importante părţi ale „pasage-plan-ului” 1 Buna practică marinărească spune că trebuiesc folosite hărţi de scară mare Folosiţi ultima ediţie a Catalogu- lui BA pentru a găsi harta generală valabilă pentru tot marsul (soft BA pt generare hărţi necesare mars) 1 Utilizaţi hărţile şi publicaţii necesare marsului planificat pentru a atinge cel mai înalt nivel de acurateţe 1 Pe lângă trasarea drumurilor pe hărţi N O trebuie să ia în considerare fiecare detaliu minor când completează celelalte teme, de exemplu: * reguli locale şi internaţionale, * instrucţiunile comandantului, * cerinţele actiunii de urmat SARCINA 8 -Identificarea zonelor predispuse la pericole şi marcarea lor pe hărţi 1 Informaţiile adăgate (înscrise) pe hartă trebuie să fie cât mai concise pt a nu supraîncărca harta 1 Adăugaţi detaliile suplimentare în notiţele adiţionale hărţilor (aflate la îndemâna OOW) 1 În ape aglomerate, navigatorul poate să nu aibe timp să citească notiţele şi este mult mai sigur ca informaţiile relevante să fie înscrise pe hartă 1 Sugestie: pentru evitarea supraîncărcării cu informaţii, scrieţi informaţia departe de linia drumului intenţionat şi folosiţi săgeţi pentru a indica secţiunea relevantă de pe rută Când N O are hărţile şi publicaţiile cerute la bord, el poate începe trasarea drumurilor 1 N O trebuie: * să furnizeze elemente de referinţă, o listă cu toate simbolurile şi prescurtările utilizate; * să adopte un sistem de avertizare în avans pe hărţi şi pe fişele planului de mars: * pe harta de lucru să marcheze numărul următoarei hărţi; * să indice riscurile (zonele cu trafic mare, cu trafic de nave de pescuit, zonele unde este trafic ce intersectează drumul navei, zonele cu ape mici) * Marcarea drumurilor se va face pe hărţile cu scara cea mai mare * Ţineţi departe de zonele predispuse la pericole şi ţineţi cont de limitele de siguranţă alese de regulile locale sau ale actiunii de indeplinit şi de instrucţiunile CDT * Când se stabilesc limitele de siguranţă, N O trebuie să ia în considerare posibilitatea apariţiei unor probleme de natură tehnică SARCINA 9 Definitivarea drumurilor Eliminarea riscurilor şi pericolelor 1 Drumurile sunt transferate pe hărţile necesare marsului, în primul rând pe hărţi de scara mică, apoi sunt marcate pe hărţi la scara mare 1 Loxodromele sunt trecute direct pe hărţile Mercator 1 Pentru ortodrome se pot folosi hărţile gnomonice cu WP-urile selectate de-a lungul drumului ce împarte ortodroma în sectoare mai mici de loxodromă 1 Poziţiile WP-urilor de pe harta gnomonică sunt transferate pe hărţi Mercator 1 Acolo unde urmează o schimbare de drum trebuie marcată poziţia de începere a manevrei de schimbare de drum (W/O) printr-un Ra şi o distanţă la un reper fix identificabil cu radarul sau vizual de la ţărm 1 Acolo unde poziţia poate fi determinata cu LOP costiere, folosim GPS-ul ca un ajutor secundar 1 Poziţia este luată cu ajutorul radarului sau, dacă reperul este vizibil, cu alidada 1 Unde este posibil, folosim PI pentru schimbarea de drum 1 La trecerea de pe o hartă pe alta, este bine să verificăm poziţia navei cu repere fixe deoarece pot fi diferenţe între datum-urile hărţilor 1 Trebuie stabilit punctul limită de întoarcere (point of not return), în special la trecerile înguste, pe durata nopţii sau a intrării pe râuri ce prezintă o înalţime critică a mareei 1 Punctul limită de întoarcere este zona de unde nava nu mai poate da înapoi, trebuind să procedeze către următorul punct de unde poate să ancoreze sau să acosteze în siguranţă SARCINA 10-Marcarea tuturor riscurilor identificate şi oricărei informaţii adiţionale pe hartă Modul în care trebuie executate înscrisurile pe hărţi: 1 Valorile drumurilor adevărate notate în format de 3 cifre, 1 Distanţele până la următorul WP şi uneori distanţa rămasă până la destinaţie; 1 Limitele de siguranţă aşa cum sunt solicitate de CDT 1 Punctele de începere (W/O) şi terminare a manevrelor 1 Punctele de raportare Dacă exista vreo staţie care trebuie chemată, trebuie menţionat ID-ul staţiei, canalele VHF şi poziţia de unde trebuie chemată 1 Poziţii de ambarcare/debarcare pilot; 1 Punctele de unde se începe reducerea vitezei; 1 Punctele limită de întoarcere; 1 Indicaţii pe drumul navei, acolo unde trebuiesc date indicaţii/ordine pentru timonieri sau alte persoane din echipa de cart; 1 Liniile de paralele indicatoare şi distanţele; 1 Tendinţa şi rata curentului; 1 Zonele periculoase şi cele interzise; 1 Repere vizibile cu ochiul liber sau cu radarul; 1 Numărul hărţii următoare şi o indicaţie a poziţiei de unde intrăm în ea; 1 Repere de aliniament (tranzit) pentru o rapidă verificare a erorii compasului şi pentru edificarea asupra unor riscuri specifice, în special la apropierea de treceri înguste; 1 Numărul fiecărui WP Referiri despre numărul lor se fac şi în fişa „passage-plan”-ului, GPS şi ECDIS 1 Marcarea pe hartă a poziţiei unde anumite instrumente de navigaţie trebuiesc pornite; 1 Avize de navigaţie, corecţii preliminare şi temporare din notice-uri pentru navigatori; 1 Informaţii meteo specifice disponibile (furtuni de nisip, vizibilitate mică, etc ); 1 Frecvenţe radio sau canale, identificatori de staţii şi tipuri de mesaje; 1 Zone unde se aplică anumite măsuri de protecţie a mediului 1 Notarea datum-ului hărţii(WGS84) Dacă o hartă are alt datum, ofiţerul trebuie informat 1 Adâncimile minime admise; 1 Referiri la un plan alternativ pentru menţinerea siguranţei vieţii, protecţiei mediului, navei şi a mărfii 1 Dacă în paralel cu harta de navigaţie tipărită utilizăm un echipament ECDIS pentru planul de mars, rutele şi riscurile pot fi marcate pe display 1 Dacă utilizăm numai ECDIS pentru planificarea marsului, atunci toate elementele definitorii şi de siguranţă pentru mars, trebuie marcate pe ahrta electronică 1 Dacă există un ECDIS care nu este omologat acesta nu va fi folosit pentru planificarea marsului 1 Pasul 5 Executia Dupa planificarea marsului se vor avea in vedere urmatoarele: 1 -disponibilitatea si starea de functionare a echipamentului de navigatie de la bord 1 -ETAs, mareea, trficul in schemele de separatie 1 -posibilitatea reducerii bruste a vizibilitatii si trecerea de pe pilot automat pe timona manuala, folosirea observatorilor 1 -zonele de pericol 1 -folosirea carturilor Pentru executarea marsului dupa planificare trebuie luati in considerare doi factori majori: -Riscul -Tehnica disponibila SARCINA 11-Identificarea pericolelor 1 Identificarea riscului 1 Luarea in calcul a pericolelor ce pot aparea 1 Evaluarea riscului 1 Insemnarea datelor 1 Observarea nivelului de risc Astfel zonele de risc se impart in 5 zone: Zona 1-Risc neinsemnat Zona 2-Risc tolerabil Zona 3-Risc moderat Zona 4-Risc substantial Zona 5-Risc inadmisibil SARCINA 12 -Alocarea responsabilitatilor echipei de cart Multe din accidente au avut cauza in urmatoarele aspecte: -neidentificarea pericolelor -nealocarea responsabilitatilor -neprioritizarea sarcinilor -nesupravegherea corecta a OOW -insuficienta in monitorizare -incredere prea mare in ajutorul oferit de echipamentul de navigatie -ezitare in raportarea unei deviatii de la drumul planificat Evaluarea Riscului Evaluarea Riscului Nr Pentru drumul de la la Pentru marsul de la la Data Evaluat de: Pericol: Risc: Evaluarea Riscului ABNivelul de Risc (AxB) Gravitatea PericoluluiProbabilitatea Pericolului 5Foarte Ridicat5Foarte Ridicat 4Ridicat4Ridicat 3Moderat3Moderat 2Superficial2Superficial 1Nul5Nul Masuri de Control: Evaluarea Riscului cu echipamente de control AB Gravitatea PericoluluiProbabilitatea PericoluluiNivelul de Risc (AxB) 5Foarte Ridicat x5Foarte Ridicat 4Ridicat4Ridicat 3Moderat3Moderat 2Superficial2Superficial 1Nul5Nul PunctajNivelActiuni 1-5neinsemnatNu sunt necesare 6-10tolerabilEste necesara o monitorizare pentru a se asigura mentinerea controlului 11-15moderatSunt necesare eforturi de a se reduce riscul avandu-se in atentie resursele sit impel nesesar pentru a se reduce riscul 16-20substantialNava nu poate inainta fara a se reduce riscul 21-Alocarea de resurse sit imp pote creste foarte mult si nava poate reveni la drum dupa eliminarea riscului 25inadmisibilInaintarea nu se poate face nici cu resurse nelimitate SARCINA 13 Monitorizarea drumului planificat Cand se monitorizeaza trebuie observat trficul si luate in considerare urmatoarele: 1 Acordarea unei mari importante localizarii navei cu relevmente vizuale 2 Folosirea a cel putin doua – trei relevmente(combinatii de relevmete si distante) pt determinatea punctului navei 3 Se pot folosi paralele indicatoare, se va plota insa sip e harta 4 Acolo unde este posibil se vor folosi aliniamente pentru a se determina eroarea compaselor 5 A nu se folosi obiecte plutitoare ca repere doar daca nu s-au stability exact poyitia lor 6 Stabilirea erorilor compass si a altor echipamente de navigatie 7 verificarea permanenta a adancimii sub chila 8 Cand se foloseste GPS-ul pentru determinarea pozitiei, datumul hartii trebuie sa fie identic cu cel al GPS-ul, daca nu se va introduce in GPS datumul hartii folosite 9 Intervalul de timp dintre determinarea punctului navei trebuie prestabilit si respectat Exemple practice de trasare a rutelor şi marcarea elementelor de siguranţă pentru navigaţiei Identificarea zonelor predispuse la pericole şi marcarea lor pe hărţi * Informaţiile înscrise pe hartă trebuie să fie cât mai concise pt a nu supraîncărca harta Adăugaţi detaliile suplimentare în Passage plan notebook Sugestie: pentru evitarea supraîncărcării cu informaţii, scrieţi informaţia departe de linia drumului intenţionat şi folosiţi săgeţi pentru a indica secţiunea relevantă de pe rută * Trasaţi ruta departe de zonele predispuse la pericole şi ţineţi cont de limitele de siguranţă alese de regulile locale sau ale companiei şi de instrucţiunile CDT * Când se stabilesc limitele de siguranţă, N O trebuie să ia în considerare posibilitatea apariţiei unor probleme de natură tehnică Definitivarea drumurilor * Drumurile sunt trasate pe hărţile necesare marsului, mai întâi pe hărţi de scara mică, apoi sunt transferate pe hărţi la scara mare * marcată poziţia de începere a manevrei de schimbare de drum (W/O) printr-un Ra şi o distanţă la un reper fix identificabil cu radarul sau vizual de la ţărm * Când indică repere pt efectuarea observaţiilor N O trebuie să se convingă că respectivele repere sunt vizibile (vizual sau pe radar) * Unde este posibil, folosim PI pentru controlul schimbărilor de drum * Continuarea drumurilor de pe o hartă pe alta trebuie verificată cu atenţie, mai ales dacă harţile succesive sunt la scări diferite Se marchează unde se schimbă harta * Trebuie stabilit punctul limită de întoarcere (point of not return) Marcarea tuturor riscurilor identificate şi oricărei informaţii adiţionale pe hartă * limitele de siguranţă aşa cum sunt solicitate de CDT * punctele de raportare Dacă exista vreo staţie care trebuie chemată, trebuie menţionat ID-ul staţiei, canalele VHF şi poziţia de unde trebuie chemată * poziţii de ambarcare/debarcare pilot; * punctele de unde se începe reducerea vitezei; * Direcţia şi viteza (Set & Rate) curentului; * zonele periculoase şi interzise; * repere vizibile cu ochiul liber sau cu radarul; * numărul hărţii următoare şi o indicaţie a poziţiei de unde intrăm în ea; * repere de aliniament (tranzit) pentru o rapidă verificare a erorii compasului şi pentru edificarea asupra unor riscuri specifice, în special la apropierea de treceri înguste; * marcarea pe hartă a poziţiei unde anumite instrumente de navigaţie trebuiesc pornite; * avertismente meteo disponibile Legenda: 